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Introducao

A politica de mobilidade urbana é fruto da combinacao de diversas politicas publicas que vao
além do universo dos transportes — normalmente associado a tematica. Ela é transversal a
quase todas as questdes da cidade, desde o uso e ocupagdo do solo, desenvolvimento
sustentavel, estruturacdo do espago urbano, até o acesso a oportunidades econdmicas e
sociais.

Por isso, é imprescindivel considerar o PlanMob/SP 2015 — Plano Municipal de Mobilidade
Urbana de Sao Paulo 2015-2030 —, instrumento ja debatido e instituido com participagédo da
sociedade que orienta a analise e a definicdo das acoes, instrumentos e projetos que serao
implementados pelo municipio nos préximos 15 (quinze) anos.

O PlanMob/SP 2015 é um importante instrumento de desenvolvimento urbano que contou com
processo participativo e que, agora, precisa ser consolidado como principal instrumento da
gestdo para o tema. Ele é a base para a elaboragéo deste documento e foi estruturado a partir
da definicdo de trés diretrizes fundamentais:

| - a mobilidade urbana como resultado de politicas publicas;
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Il - a organizacdo do Sistema de Mobilidade Urbana para a oferta, com acessibilidade, de
servigos universais, a partir da rede de transporte publico coletivo e dos modos néo
motorizados de transporte;

Ill - o reconhecimento da mobilidade urbana como politica fundamental para a melhoria da
qualidade ambiental urbana.

Assim como estabelecido na Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), a priorizagao
dos modos ativos (ndo motorizados) e do transporte coletivo foi considerada principio norteador
do PlanMob/SP 2015 da cidade de Sao Paulo. As metas estabelecidas pelo Programa da
gestdo 2017-2020 devem respeitar esse fundamento, da mesma forma como as politicas
futuramente implementadas no municipio precisam considera-lo.

O incentivo ao uso dos modos ativos e coletivos de transporte em detrimento do transporte
individual motorizado deve passar pela adogao de politicas que viabilizem essa transformacao.

A estruturagdo do espago urbano para melhor receber pedestres e ciclistas (partindo do
principio de que o usuario de todos os modos de transporte em algum momento torna-se
pedestre) inevitavelmente promove a melhoria da qualidade do ambiente urbano. Soma-se a
isso o ganho ambiental obtido a partir da transferéncia de viagens dos modos individuais
motorizados para os ativos e coletivos. Além disso, deve-se considerar a evolugao tecnoldgica
a ser promovida nos modos coletivos de transporte, de forma a promover a reducdo de
emissdes de poluentes ambientais e GEE — Gases do Efeito Estufa.

Essas consideracbes reafirmam as diretrizes estabelecidas pelo PlanMob/SP 2015 — listadas a
seguir — sendo cada uma delas norteadora para as metas deste documento.

| - democratizagao do espago viario;

Il - garantia do abastecimento e circulagdo de bens e servicos;

Il - gestéo integrada do transito, do transporte de pessoas e do transporte de bens e servigos;
IV - incentivo ao desenvolvimento técnico;

V - integragao com a politica de desenvolvimento urbano;

VI - prioridade aos pedestres e aos modos ativos (ndo motorizados) de transporte;
VIl - prioridade para o transporte publico coletivo;

VIII - mitigacao dos custos ambientais, sociais e de saude;

IX - promogéo do acesso aos servigos basicos;

X - promogao do desenvolvimento sustentavel,

XI - qualificagao do sistema de transporte coletivo.

A materializagdo do PlanMob/SP 2015 e a criagdo de mecanismos e indicadores de
acompanhamento das metas sdo desejos eminentes da sociedade, que encontra seu direito de
participacao sobre a tomada de decisdo das agbes para a mobilidade e seu monitoramento a
partir do principio do direito a gestdao democratica e controle social, estabelecido pela PNMU.
Nesse sentido, a sociedade civil organizada elaborou conjuntamente o documento a seguir
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contendo metas claras e objetivas de questdes fundamentais sobre a politica de mobilidade
urbana para a préxima gestédo da cidade de Sao Paulo.

Eixos

1. Estruturagao e qualificagao da rede de mobilidade a pé

:: meta fim ::
Construir uma Rede Estrutural de Mobilidade a Pé sob coordenacdo da Secretaria de
Transporte e Mobilidade, continua, segura, atrativa e inclusiva, com previsdo de
infraestrutura especifica, sinalizacao e iluminagéo, e cronograma de intervengdes até 2020.

:: metas meio ::

e Planejar uma Rede Estrutural de Mobilidade a pé para 5.000 km lineares prioritarios do
sistema viario seguindo principios de minimizagdo do percurso e do tempo de
caminhada, articulagdo com transporte publico, equipamentos publicos e podlos
geradores de viagem, seguindo diretrizes dos Artigos 232 e 233 do PDE — Plano Diretor
Estratégico (Lei Municipal n® 16.050);

o Realizar e publicar a primeira pesquisa de padrdao de viagens a pé, demanda
reprimida e quantificacdo dos fluxos de deslocamentos a pé na cidade de Sao
Paulo até 2017;

o Promover a articulagcdo com as demais redes de mobilidade da cidade de forma
a garantir a prioridade do pedestre;

o Garantir a participacdo da Camara Tematica de Mobilidade a Pé no processo.

A pesquisa de fluxos e o planejamento sdo fundamentais para se estruturar a mobilidade a pé na cidade,
hierarquizando as vias e definindo prioridades para a atuagao da prefeitura, de acordo com as
necessidades de quem anda a pé. O Cddigo de Transito Brasileiro, a PNMU e o PlanMob apontam a
prioridade e a importancia do pedestre para a Mobilidade da cidade porém, a caminhada como modo de
transporte ainda é pouco priorizada e precisa ser estruturada em forma de rede, assim como os demais
modais, com continuidade, linearidade e hierarquia entre as vias da rede.

Esta estruturagdo deve ser baseada em uma pesquisa dos fluxos, demandas, concentragbes e demais
caracteristicas das viagens de pedestres na cidade. Esta rede devera garantir a prioridade do pedestre
no viario bem como incentivar a utilizagcdo deste modal pelas pessoas pelo provimento de conforto,
seguranga e objetividade no deslocamento, com isso avangando no desenvolvimento de uma mobilidade
mais sustentavel.

e Reformar, readequar e construir 1.000.000 m? de calgadas, de acordo com o
planejamento estrutural, garantindo acessibilidade completa, segundo meta
estabelecida no PlanMob/SP e diretrizes de calgadas dos Artigos 232 e 233 do PDE —
Plano Diretor Estratégico (Lei Municipal n° 16.050);
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Elaborar projeto de lei que determine orgamento préprio para as calgadas e
reveja a responsabilidade de construgdo, manutengdo e requalificagdo das
calgadas, com gestao intersecretarial, além de cobranca pelo uso do subsolo e
espaco aéreo da cidade;

Criar um programa permanente de requalificagdo, construcdo e adequacao de
calgadas, com orgamento proprio e gestdo intersecretarial, articulado com as
demais redes de mobilidade e garantindo acessibilidade em toda a rede até
2018;

Implantar acessibilidade completa em 100% das calgadas, travessias acessiveis,
cdbmodas e seguras, sinalizacdo adequada ao pedestre, rede de iluminacgao,
mobiliario urbano e arborizagado urbana;

Elaborar programa de integragdo com Secretaria de Prefeituras Regionais para a
requalificacao de calgadas;

Garantir a participagao da Camara Tematica de Mobilidade a Pé no processo.

As calgadas sao um dos elementos centrais da rede de mobilidade a pé da cidade, porém padecem de
falta de investimentos e de uma politica publica organizada e requlamentada para assegurar
investimentos para sua manutengéo e implantagdo. E necessaria a criagdo desta requlamentagéo para
avangarmos numa politica sélida e embasada de crescimento dos investimentos na melhoria de
qualidade das calcadas, favorecendo ndo apenas a mobilidade a pé como o espaco publico de Sdo

Paulo.

O PlanMon/SP destaca a necessidade de se avangar em uma politica publica estruturada de
requalificagdo de calgadas, buscando novas fontes de financiamento e agbes intersecretariais, além de
cronograma e hierarquia baseados na pesquisa de fluxos de pedestre a ser realizada.

e Readequar o tempo semaférico de 100% das travessias de pedestres da cidade de
acordo com as novas metodologias, em seguimento ao inciso VIl do Art. 233° do PDE.

o

Reformular a metodologia de definicdo do tempo semaférico para pedestres,
levando em conta demanda e fluxos pesquisados, e minimizando o tempo de
percurso e de espera do pedestre até 2017;

Garantir a participacao da Camara Tematica de Mobilidade a Pé no processo.

Outro elemento central da rede de mobilidade a pé sdo as travessias, e em conjunto com o planejamento
desta rede, que trara diversos elementos para a implantagdo destas travessias, é fundamental se
avancar na redistribuicdo do tempo de compartilhamento entre os modais que ocorre na determinagdo
dos tempos semaféricos da cidade. E necessario, no planejamento deste tempo, se levar em conta além
da demanda especifica de cada cruzamento, a diversidade de caracteristicas dos pedestres,
cadeirantes, idosos, pessoas com dificuldade de locomogéao e criangas, e garantir a prioridade a que eles
tém direito além de sua seguranga no ambiente urbano.

2. Transporte publico coletivo
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:: meta fim ::
Ampliar em 6% o0 numero de viagens por transporte coletivo municipal na cidade de Sao
Paulo

Muitas viagens realizadas em Sao Paulo a partir do uso do automoével poderiam facilmente dar-se a partir
de outros modos de transporte. A Mini Pesquisa OD realizada em 2012 aponta que pouco mais de 60%
das viagens por automovel (com origem e destino na cidade de Sdo Paulo) possuem extenséo de até 5
km. isso significa que uma grande parte das viagens que fazem uso do automével poderiam sem
grandes dificuldades ser substituidas por modos alternativos, considerando apenas a condicionante
distancia. Ainda nessa mesma linha de raciocinio, observando-se as mesmas viagens realizadas com
automovel apenas no territério municipal, verifica-se que 6% dessas tém suas origens e destinos no
entorno de sistemas de transporte por trilhos ou corredores de énibus. Na realidade esses numeros
mostram que um grande volume de viagens hoje realizadas a partir do uso do automovel facilmente
poderiam ser feitas por outros modos mais eficientes, inclusive o a pé.

Obviamente mudangas modais n&o sao triviais e dependem de uma série de condicionantes, inclusive a
facilidade de uso desses modos alternativos. Nesse sentido, é preciso pér em pratica a qualificagdo dos
sistemas de transporte coletivo, cicloviario e a pé seguindo todas as premissas, diretrizes e objetivos das
politicas estabelecidas desde o nivel federal até o municipal. Ampliar a qualidade dos servigos prestados
corresponde a um primeiro passo no caminho do desenvolvimento urbano sustentavel, previsto na
agenda de Quito.

:: metas meio ::

e Implantar 150 km de corredores exclusivos de 6nibus até 2020, de acordo com as
propostas estabelecidas pelo PlanMob/SP — que segue tanto as diretrizes, principios e
objetivos da PNMU - Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei Federal n°
12.587/12), quanto o préprio PDE — Plano Diretor Estratégico (Lei Municipal n® 16.050)
e a LUOS — Lei de Uso e Ocupacgao do Solo (Lei Municipal n° 16.402/16).

Revisar, alterar e/ou desenvolver projetos (funcional, basico, executivo);

o Realizar consulta publica prévia, permitindo a participagao da populagao;
o Garantir a participacdo da Camara Tematica do Transporte Publico no processo;
o Garantir financiamento, realizar licenciamento, realizar obras e estruturar o

funcionamento.

Seguindo as recomendacgées do PDE, o PlanMob considera a implantagéo de 150 km de corredores de
6nibus a cada quatro anos até 2028, de forma a se alcangar uma rede de 600 km de corredores de
6nibus na cidade. Assim, 40% do Viario Estrutural de Interesse dos Onibus (VEIO) deveré ser coberto
por corredores e o restante deve ser coberto por outra forma de priorizagéo.

A proposta de ampliagcao dos corredores considera a necessidade de aumentar a qualidade do sistema
de transporte coletivo que mais transporta passageiros na cidade de S&do Paulo, mas que n&o recebe a
devida priorizacdo. Dentre as propostas destaca-se a separacéo de faixas de trafego nas vias para os
Onibus - que neste caso sera feita a esquerda - implantagdo de plataformas de embarque, locais de
conexao e transferéncia além de terminais de integragéo e priorizagdo semaférica dos 6nibus.
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e Implantar 110 km de faixas exclusivas de Onibus até 2020, priorizando vias em que o
volume médio de passageiros transportados/hora-pico em dias Uteis seja equivalente ou
superior ao volume de passageiros transportados pelos modos individuais motorizados,
segundo PlanMob/SP e o inciso X do art. 241 do PDE — Plano Diretor Estratégico (Lei
Municipal n° 16.050);.

o Definir plano de rotas prioritarias baseada na frequéncia de linhas e quantidade
de passageiros transportados pela via;

o Realizar consulta publica prévia, permitindo a participacédo da populacao;

o Garantir a participacdo da Camara Tematica do Transporte Publico no processo.

Segundo diretrizes da PNMU e do PDE o transporte publico coletivo deve ter sua prioridade garantida
sobre o transporte motorizado individual sempre que se verificar situagdo de conflito entre os mesmos.
Nesse sentido a politica de implantagéo de faixas exclusivas de 6nibus mostra-se estratégica para a
cidade de Séo Paulo.

O PlanMob considera a cobertura completa do VEIO com medidas de priorizagdo do transporte coletivo
até 2028. A parte a ser coberta por corredores de 6nibus é claramente definida e foi apresentada no item
anterior. A quilometragem restante devera ser coberta a partir da implantacdo de faixas exclusivas a
direita, processo que ja foi iniciado em anos passados. Os 110 km propostos consideram a
quilometragem remanescente necessaria para completar o VEIO, excetuando-se os corredores,
distribuidas ao longo dos préximo anos até atingir seu prazo final. O valor definido como meta para os
proximos quatro anos é bastante timido comparado a facilidade de implantagcdo da medida, condi¢cdo que
torna factivel sua rapida extrapolagéo.

A implantagdo desse modelo de priorizagdo é simples e rapida, sem a necessidade de grandes
investimentos publicos em obras (exigindo basicamente custos com sinalizagdo horizontal e vertical) mas
que ja revertem significativos ganhos de velocidade operacional para o transporte coletivo. Talvez o
maior desafio para a gestao das faixas exclusivas corresponda a fiscalizaggo.

Em Séo Paulo a implantacgao de faixas exclusivas de énibus levou a um aumento de velocidade
equivalente a 11% para o sistema de transporte coletivo, promovendo ainda a reducao de 5% das
emissées de gases causadores de efeito estufa, 6% nas emissbes de material particulado (MP) e de 7%
de o6xidos de nitrogénio (NOx) (os dois ultimos associados a doengas respiratérias), sequndo pesquisa
do IEMA divulgada no Estaddo em Outubro de 2016. O estudo indica que a implantagéo de faixas
exclusivas foi mais eficiente para redugao das emissbées do que a renovacgéo da frota ocorrida dentro do
periodo de analise.

e Implantar 16 novos terminais de 6nibus para qualificar a rede de transporte, segundo
definicdo de agbes do PlanMob/SP.
o Revisar, alterar e/ou desenvolver projetos (funcional, basico, executivo);
o Realizar consulta publica prévia, permitindo a participacédo da populacgao;
o Garantir a participagdo Camara Tematica do Transporte Publico no processo;
o Garantir financiamento, realizar licenciamento, realizar obras e estruturar o
funcionamento.

CICLOGIDADE /L oseant Id&”ﬁff SampaPé |

associacdo dos ciclistas urbanos de sao paulo Associago pela Mobilidade a Pé em S50 Paulo Defesa do Consumidor



Os terminais tém um importante papel de promover a conexao de linhas e modos de transporte,
facilitando a configuragdo de uma rede efetiva de transporte. Implantar novos terminais e requalificar os
existentes é pecga importante para o estabelecimento do modelo troncalizado planejado e o
estabelecimento de uma rede mais eficiente, tanto de vista operacional quanto do ponto de vista do
usuario.

e Requalificar as areas de circulacdo de pedestres no entorno de todos os pontos de
acesso aos sistema de transporte coletivo (pontos de énibus, estagdes e terminais) em
seus diferentes modos, por meio de intervengdes fisicas, operacionais e urbanisticas
que priorizem o pedestre em seu deslocamento, também seguindo diretrizes de
promogao da integracdo entre modais de transporte presentes no PlanMob/SP e no
inciso Il do Art; 233 do PDE — Plano Diretor Estratégico (Lei Municipal n°® 16.050);

o Requalificar calgcadas e travessias no entorno de estagdes de trem, metrd e
6nibus;

o Inserir infraestrutura completa de acessibilidade no entorno de estacdes de trem,
metré e énibus;

o Garantir a participacdo das Camaras Tematicas do Transporte Publico e do
Pedestre no processo.

A rede de transporte coletivo deve ser encarada como parte de um sistema que contempla também a
rede de calcadas. Embora apenas a infraestrutura do ponto seja considerada elemento do sistema de
transporte coletivo, a pavimentagdo do ponto e seu entorno sdo essencialmente parte disso. Nesse
sentido, elementos fisicos essenciais devem ser implantados ainda dentro do programa de transporte
coletivo, garantindo minimamente o acesso, conforto e seguranga de seu usuario (pavimento sem
buracos, falhas ou desniveis e com materiais antiderrapantes; area adequada a circulagdo sem a
obstrugdo de mobiliario urbano; iluminagdo e acalmamento de trafego para seguranga na circulagéo de
pedestres). Especial atengdo deve ser dada com as intersegbes viarias, onde ha cruzamento de
pedestres proximos aos pontos de 6nibus e estagdes. Toda area com circulagao de pedestres deve
receber especial atengéo.

e Aprimorar a informacéo disponibilizada ao usuario do sistema de transporte coletivo,
considerando que, de acordo com a PNMU em seu Art. 14°, é direito do usuario “ser
informado nos pontos de embarque e desembarque de passageiros, de forma gratuita e
acessivel, sobre itinerarios, horarios, tarifas dos servigos e modos de interagdo com
outros modais”, seguindo também a Lei Municipal 15.962 de 2014.

o Desenvolver e implantar um plano de informagao ao usuario em pontos e
terminais, identificando pontos prioritarios de implantacao;

Garantir a participacdo Camara Tematica do Transporte Publico no processo;

Disponibilizar plano de informacao ao usuario para consulta publica até 2017;

Implantar melhorias no entorno dos terminais de énibus até 2018;

Implantar melhorias no entorno dos pontos em corredores até 2019;

Implantar melhorias em demais pontos prioritarios até 2020.

o O O O O
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Toda viagem se inicia a partir de seu planejamento. Qual a origem, qual o destino, que modo utilizar, que
caminho percorrer. O uso do transporte coletivo considera ainda elementos adicionais antes de se iniciar
o percurso: como a linha, o local para acessar o transporte, o horario, o tempo de viagem e o local para
descer mais préximo possivel do destino. Esse processo considera o reconhecimento e escolha da rota,
0 monitoramento dessa rota e o reconhecimento do destino. Um bom sistema de informagéao é aquele
que deixa todos esses elementos claros a seu usuarios, lembrando que a facilidade para o planejamento
da viagem é um importante modo de estimular o uso do transporte coletivo.

Uma comunicacgéo eficiente é aquela que atinge todos os diferentes usuarios do sistema de transporte
coletivo: os usuarios regulares, 0s usuarios potenciais e os turistas. Assim, entende-se que um bom
sistema de informagbes deve contemplar minimamente os seguintes elementos: informagbes gerais
sobre rede, identificagdo do servigo, servigos especiais ou ocasionais, itinerarios, horarios, tarifas,
informacgées diversas, regras de operagdo. Essas devem estar disponiveis tanto fisicamente nos pontos
de acesso ao sistema de transporte coletivo, quanto virtualmente nos canais publicos de comunicagéo.

e Limitar o valor da tarifa do transporte publico coletivo de forma que os gastos mensais
com transporte ndo excedam 10% da renda de familias que possuem rendimento médio
de até um salario minimo, garantindo o direito de acesso dos cidadaos a esse Direito
Social, e de acordo com os principios, diretrizes e objetivos descritos na Politica
Nacional de Mobilidade Urbana (Art. 5°, incisos Il e lll, Art. 6° inciso IV, e Art. 7°)

o Buscar novas formas de remuneracdo da operagdo, como receitas
extra-tarifarias, receitas alternativas, subsidios orcamentarios, subsidios
cruzados intrassetoriais € intersetoriais, como prevé o Artigo 9° da PNMU;

o Reduzir os custos operacionais do sistema de transporte com as possibilidades
levantadas pela auditoria do sistema realizada em 2015, e a licitacdo do servigo
de transporte, revendo a forma de financiamento da prestacao do servigo, sem
depreciar a qualidade do servigo.

A acessibilidade ao sistema de transporte coletivo ndo deve apenas ser considerada a partir do ponto de
vista fisico, mas também econbémico. O transporte coletivo é uma ferramenta de acesso a cidade
correspondendo portanto a um direito de todo cidaddo. Tarifas caras promovem exclusdo social e
dificultam o acesso das pessoas aos servigos urbanos essenciais. A modicidade tarifaria € uma diretriz
da Politica Nacional de Mobilidade Urbana e portanto um ideal a ser perseguido por S&do Paulo.

Os maiores usuarios do transporte coletivo na cidade de Sdo Paulo sao os representantes das faixas de
renda C, D e E. Segundo o PlanMob/SP 70% a 90% das pessoas incluidas nas respectivas faixas de
renda usam o transporte coletivo como modo principal de transporte. A modicidade tarifaria é, portanto,
uma necessidade iminente para garantir um direito social dessa grande parcela da populagéo.

A POF (Pesquisa do Orgcamento Familiar - IBGE 2011) indicava que o gasto médio do brasileiro com
transporte corresponde a 20% de seu rendimento, ocupando um valor equivalente ao gasto familiar com
alimentagéo. O alto custo do transporte coletivo leva hoje um individuo (com renda média de até 1 salario
minimo) morador da cidade de S&o Paulo a gastar pelo menos 17% de seu salario para realizar suas
viagens de trabalho ou estudo (condi¢do que ndo considera a necessidade de integrag¢ao tarifaria). A
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manutencgéo de tarifas modicas para o transporte coletivo corresponde a uma politica iminente de
promoc¢ao da equidade e acesso aos servigos urbanos basicos.

3. Expansao e qualificagdo do Sistema Cicloviario

:: meta fim ::
Dobrar o numero de viagens realizadas por modo bicicleta até 2020, crescendo em 18% ao
ano (com relagdo ao ano anterior) e consolidando uma tendéncia de crescimento continuo
para este meio de transporte.

:: metas meio ::

e Consolidar e expandir uma rede cicloviaria continua, segura, atrativa e eficiente, com a
implantacdo de infraestrutura especifica, equipamentos publicos e sinalizacdo
adequada, e seguindo os principios da Lei 14.266 de 2007.

o Criar um programa de manutencao e qualificagdo das ciclovias e ciclofaixas ja
implantadas, com orgamento proprio e gestao intersecretarial,

o Implantar 425 km de novas estruturas cicloviarias na malha viaria existente,
sendo 225 km de ciclovias em vias com corredores de 6nibus e 200 km em vias
que priorizem ligacdes cicloviarias entre o centro e areas periféricas, além de
entre bairros da periferia;

o Garantir a implantagcdo de ciclovias ou ciclofaixas ao longo de todas as novas
obras viarias;

o Instalar 4000 novos paraciclos ao longo de toda a Rede Cicloviaria Estrutural em
sua propor¢ao implantada ou em sua proximidade, privilegiando ruas comerciais
de bairro, pontos de interesse dos cidadaos, servicos e lazer;

o Instalar estacionamento de bicicletas em todos os prédios publicos, para
funcionarios e pessoas em geral, seguindo as diretrizes técnicas da CET;

o Instalar pelo menos um bicicletario publico na area de pelo menos metade das
32 Prefeituras Regionais a partir de realizagdo de analise dos pontos de
interesse, recomendando-se que estes estejam integrados a outros
equipamentos publicos na regiao.

o Garantir a participacdo da Camara Tematica da Bicicleta no processo de
concepgao e aprovacao das campanhas de comunicagdo sobre seguranga no
transito e sobre estimulo ao uso de bicicletas na cidade.

O PlanMob ratificou a expansao da rede cicloviaria como instrumento de incentivo da mobilidade por
bicicleta na cidade. Sua constituicdo deve acontecer prioritariamente em vias de fungéo estrutural,
levando em consideragdo o trajeto com menor distédncia possivel de viagem e as vias com menor
inclinagdo, além promover a conexdo com os terminais e estagbes de transporte coletivo. Equipamentos
para estacionamento (bicicletarios e paraciclos) e o sistema de bicicletas compartilhadas devem ser
vistos como parte integrante da rede.

A construgdo de ciclovias em novas obras viarias, bem como ao longo de corredores de énibus, esta
prevista na Lei 10.907/90, regulamentada pelo Decreto 34.854/95.
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As metas de construgdo de ciclovias em corredores de transporte coletivo e de estruturas cicloviarias na
malha viaria existente, bem como da instalagdo de bicicletarios publicos nas Prefeituras Regionais s&o
metas especificas do PlanMob para 2024, tendo sido reduzidas pela metade aqui para contemplar o
prazo até 2020. A meta de instalagdo de novos paraciclos é uma meta do PlanMob para 2016.

Formada em 2015 como um 6rgéo consultivo atrelado ao Conselho Municipal de Transito e Transporte
(CMTT), a Cémara Tematica de Bicicleta é composta por ciclistas das 5 regibes da cidade e de
entidades representativas. E consenso entre quem faz parte da Cadmara que as ligagbes entre centro e
areas periféricas, assim como intrabairros, sejam prioridades na implantacdo de nova infraestrutura
cicloviaria.

e Ampliar a integracao entre as viagens realizadas por bicicleta e o sistema de transporte
publico coletivo como preconiza o artigo 3° da Lei 14.266 de 2007 e o Plano Diretor
Estratégico do Municipio.

o Instalar bicicletarios na area interna de todos os novos terminais e estagdes de
transporte publico coletivo de média e alta capacidade no territério do municipio,
adequados a demanda atual e futura, em local seguro, de alta visibilidade e com
horario de funcionamento analogo ao da estagdo, proporcionando assim as
condicOes ideais para a intermodalidade;

o Adequar a implantacao de bicicletarios nas estagdes existentes de transporte
publico coletivo no territério do municipio;

o Implantar dispositivos que permitam o transporte de bicicletas na rede de 6nibus
municipais e a integracéo fisica , incluindo este requisito na proxima licitagcao do
sistema de transporte por énibus;

o Realizar treinamento, capacitagido, fiscalizagdo e punicdo da conduta dos
condutores de 6nibus em relagdo ao respeito constante do CTB e devido aos
dos usuarios de bicicleta, incluindo este requisito na proxima licitagdo do sistema
de transporte por 6nibus.

O sistema cicloviario da cidade de Sao Paulo, segundo o PDE, é constituido ndo apenas por ciclovias,
ciclofaixas, ciclorrotas e bicicletas compartilhadas, mas também por espagos adequados para
estacionamento e guarda de bicicletas. Sao politicas umbilicalmente conectadas a ampliagdo da malha
cicloviaria e que também devem dialogar com a rede de transporte publico coletivo, promovendo a
intermodalidade.

A integragcdo da bicicleta com o transporte publico, para uma cidade como S&o Paulo, deve ser
compreendida como uma agao estratégica dentro das politicas de mobilidade, especialmente por garantir
a ‘pernada final” (last mile problem), permitindo deslocamentos porta-a-porta integrados com sistemas
troncais de transporte (de média e alta capacidade).

O acesso de bicicletas nos 6nibus municipais ja tem sido experimentado ao longo de diversos anos e
também se configura como uma importante medida de acesso e direito a cidade.

Bicicletarios adequados em terminais e equipamentos publicos, com horarios condizentes com
funcionamento do transporte publico, das estagbes e dos equipamentos onde estdo instalados, com
garantia de seguranga, conforto, acessibilidade e visualmente convidativos, configuram-se ndo apenas
como uma exigéncia legal, mas também como uma politica publica fundamental para a plena
intermodalidade,
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e Garantir a acessibilidade completa de ciclistas e pedestres em todas as pontes e
viadutos da cidade.

O

Adequar acessos e travessias, além de implantar infraestrutura cicloviaria, tendo
como prioridade as Marginais Tieté e Pinheiros e passagens sobre trilhos de
trem/metro;

Implantar estruturas cicloviarias em 3 pontes, 9 viadutos, 3 passagens de nivel,
6 passarelas em escada e 6 passarelas em rampa existentes;

Construir 5 pontes para ciclistas e pedestres e 2 pontes novas contemplando
estruturas cicloviarias;

Construir 1 passarela adequada com estrutura cicloviaria.

Garantir a participacdo da Camara Tematica da Bicicleta no processo de
concepgao e aprovagao das campanhas.

Pontes e viadutos sao pontos cruciais da rede e que constituem verdadeiros desafios para a travessia de
ciclistas e pedestres. Em Sdo Paulo, o centro expandido é isolado do resto da cidade por um arco
formado pelos rios Tieté e Pinheiros, rios que tém pontes expressas e que, portanto, devem ser
prioritarias. Todas as metas relacionadas a este trecho sdo metas especificas do PlanMob para 2024,
tendo sido adaptadas aqui para contemplar o prazo de 2020.

e Ampliar o sistema de bicicletas compartilhadas para abranger pelo menos 40% do
territério da cidade até 2020, priorizando a implantagdo das estacbes em locais
préximos (até 50 metros) ou nas areas internas de sistemas de transporte publico como
terminais de Onibus, estacbes de metrd e trem;

o

Integrar as estagdes de bicicletas compartilhadas a Rede Cicloviaria Estrutural,
privilegiando os locais proximos a infraestrutura existente e de implementagéo
prevista até 2020 no PlanMob, dimensionando o tamanho de estacdes de acordo
com a demanda previamente estudada;

Coletar, acompanhar e utilizar as estatisticas de uso do sistema de bicicletas
compartilhadas para o planejamento cicloviario;

Implementar um sistema com padrao unico para o travamento das bicicletas as
estagbes, permitindo que uma bicicleta retirada em uma estagdo possa ser
devolvida em qualquer outra, independente da empresa que opera as
estacdes/bicicletas;

Implementar e garantir a efetividade do acesso ao sistema via Bilhete Unico,
extinguindo a necessidade de ter um cartao de crédito;

Manter uma politica de transparéncia ativa com relagao aos dados dos sistemas
de bicicletas compartilhadas, disponibilizando 100% dos dados anonimizados do
sistema (exceto dados pessoais) permitindo acesso publico irrestrito e em tempo
real a tais dados;

Ampliar o horario de funcionamento do sistema, de modo a garantir a
possibilidade de uso 24 horas por dia, 7 dias por semana;

Reduzir a distancia entre as estagdes para um raio de, no maximo, 500 metros.

O sistema de bicicletas compartilhadas foi implementado na cidade de Sdo Paulo no ano de 2012.
Apoiando-se no mapa de ciclorrotas de Sao Paulo, realizado em 2011 e atualizado em 2013, as estagdes
dos sistemas foram instaladas a partir da regido centro-oeste e, em 2013, expandidas para um trecho da
zona leste. Hoje, as bicicletas compartilhadas abrangem apenas 8% do territério paulistano, contando
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com 259 estagbes, 1500 bicicletas e aproximadamente 2 milh6es de viagens ja realizadas (dado de
Agosto de 2016).

Desde 2014 o sistema de bicicletas compartilhadas esta garantido pelo Plano Diretor Estratégico (Lei
16.050/14) como parte integrante do sistema cicloviario da cidade - junto com ciclovias, ciclofaixas,
ciclorrotas, bicicletarios e paraciclos. Sendo o sistema cicloviario um brago importante de todo sistema de
mobilidade urbana, as bicicletas compartilhadas figuram como importante solugdo para deslocamentos
curtos, complementando viagens e imprimindo mais qualidade de vida no dia-a-dia dos paulistanos.

e Criar indicadores para verificagao de diversos aspectos relacionados ao uso da bicicleta
na cidade e da manutencédo e do crescimento da infraestrutura cicloviaria a partir de
metodologia propria e construida em conjunto com a Camara Tematica da Bicicleta. Os
indicadores deverdo considerar: a dimensdo e a demografia da cidade; a diversidade
de usos de bicicleta; questdes de monitoramento do sistema cicloviario; contagens de
ciclistas (eletrbnicas, manuais e totens); sistema de bicicletas compartilhadas; uso dos
bicicletarios e demais politicas e indices passiveis de se mensurar.

O municipio ndo conta com uma pesquisa origem-destino propria para ter dados confiaveis sobre as
viagens realizadas e 0os meios de transporte na cidade de Séo Paulo. A pesquisa de origem-destino,
realizada pelo Metr6 a cada 10 anos (atualizagdo a cada 5 anos) ndo da conta das especificidades da
cultura e do uso de bicicletas.

A criagdo de indicadores que permitam avaliar e acompanhar as politicas cicloviarias em implantagdo na
cidade de Séo Paulo deve ser encarada como uma agéo estratégica, até para que se possa apresentar,
com mais seguranga na informagéo, os impactos dos investimentos publicos na ciclomobilidade.

Pelo carater fluido e dindmico da mobilidade por bicicletas, sua mensuragao é bastante complexa e deve
considerar diversos aspectos - tais como contagens, demografia, bicicletas compartihadas,
deslocamentos pendulares, intrabairro, uso de bicicletarios, entre outros. A metodologia para estes
indicadores, portanto, deve ser construida com os e as ciclistas da cidade de Sao Paulo.

4. Reducao de mortes no transito

;> meta fim ::
Reduzir o indice de mortes no transito para 6 mortes por ano para cada 100 mil habitantes
até 2020.

. metas meio ::
e Regulamentar velocidade maxima, em toda a cidade, adotando para vias locais: até
30km/h; vias coletoras: até 40km/h; vias Arteriais de Tipo 1: 50km/h e vias expressas: a
60 e 70km/h, seguindo diretrizes e estratégias do planMob/SP.
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Seguindo o objetivo estipulado pela Década de Acédo pela Seguranga no Transito da ONU, devemos
extinguir todos os fatores de risco, e a velocidade é um dos principais fatores de risco para incidentes e
fatalidades no transito. Estas agées estabelecidas pela ONU vem fortalecer a mudanga de paradigma de
seguranga no transito, e o PlanMob municipal ja demonstra este avango e propbe politicas publicas

nessa direg¢éo.

e Implantar 20 Areas de acalmamento de trafego até 2020 seguindo diretrizes do
PlanMob/SP.

O

Implantar projetos de acalmamento de trafego, com reforco na fiscalizacéo e
intervengdes para diminuir a velocidade de veiculos motorizados em éareas de
concentragao de pessoas, COMErcios e servigos;

Nos acessos de vias coletoras para vias locais incluir estrangulamento do leito
carrocavel para forgar reducao da velocidade na conversao/curva;

Em todas as algas de acesso a pontes e viadutos.

Nos miolos dos bairros as medidas de sequranga no trénsito devem ser ainda mais afirmativas, com
projetos de acalmamento de trafego, ampliagdo das areas de circulagdo dos pedestres, induzindo a
comportamentos mais seguros dos motoristas e motociclistas e ampliando segurancga de pedestres.

e Promover pelo menos uma grande campanha de comunicagao sobre seguranga no
transito por semestre.

o

o

o

Promover campanhas de educagao para o transito estimulando a convivéncia
pacifica entre os diversos modos de transportes, destacando que os modos
ativos de deslocamento (mobilidade por bicicletas e mobilidade a pé) tém
prioridade, além de campanhas de estimulo ao uso de bicicletas na cidade.
Triplicar a fiscalizagdo das infragdes mais relacionadas a atropelamentos e
letalidades, como desrespeito a preferéncia nas travessias e conversoes,
desrespeito ao semaforo vermelho, invasdes de faixa de pedestres, uso do
celular ao volante e comportamento agressivo,

Treinar e capacitar 30% ao ano dos operadores da rede de transporte publico
sobre rodas (6nibus e taxis) nos temas de convivéncia no transito, conducao
segura de passageiros e protecao das pessoas a pé ou de bicicleta, a fim de que
pelo menos 25% dos trabalhadores desses segmentos sejam treinados a cada
ano da gestéo.

Realizar campanha de divulgagado da rede noturna de Onibus e incentivar os
modos individuais compartilhados (taxi e OTTCs) em 100% das areas com
concentracdo de bares e restaurantes, com intuito de reduzir a quantidade
motoristas alcoolizados.

A comunicagédo deve seguir e explicar para a populagdo em geral esta visdo ampla e sistémica de
seguranga no transito. As novas infraestruturas e regulamentagbes devem ser expostas para serem
absorvidas pela populagéo, junto com a gravidade dos comportamentos de riscos. Os funcionarios ou
servidores publicos que operam no transito devem receber treinamento dedicado com este conteudo,
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assegurando o respeito destes funcionarios a legislagcéo e as infraestruturas de seguranca no transito e
mobilidade ativa.

5. Emissoes do setor de transportes

:: metas fim ::
e 100% dos 6nibus municipais rodando com combustivel limpo e renovavel até 2020.
e Garantir que todos os veiculos das frotas municipais de servigos utilizem
combustiveis 100% renovaveis até 2020.

:: metas meio ::
e Atendendo as principios da Lei 14.933/09, implementar um cronograma de transi¢ao
energética para a frota de énibus municipais, com inicio em janeiro de 2018.
o Prever, no ambito do edital de licitagdo para o sistema de transporte sobre
pneus, san¢des para os casos de ndo cumprimento do cronograma de transic¢ao;
o Garantir que a transicdo energética ndo tenha impactos sobre o prego pago
pelos usuarios.

A Lei Municipal de Mudangas Climaticas, Lei N° 14.933/2009 determina que 100% dos veiculos
municipais da cidade de Sdo Paulo adotem combustiveis ndo-fésseis até 2018. A adogcdo de uma
agenda clara de transi¢cdo do Diesel para combustiveis 100% renovaveis na nova licitagao de 6nibus
municipais deve estar clara no texto do Edital e conter os pontos de subsidios fiscais as empresas
previstos no texto da Lei, além de evidenciar outras formas de subsidios previstos nas leis federal e
estadual de mudancgas climaticas.

e Preparar — até dezembro de 2017 e em conjunto com o Comité de Mudancga do Clima e
Ecoeconomia — o cronograma de substituicho da matriz energética dos veiculos
municipais.

o Realizar, até setembro de 2017, ao menos uma consulta publica sobre o
cronograma para a substituicdo da matriz energética dos veiculos municipais.

A Lei Municipal de Mudancgas Climaticas, Lei N° 14.933/2009 determina que 100% do transporte publico
da cidade de Sao Paulo adote combustiveis ndo-fésseis até 2018. A adogao de uma agenda clara de
transigcdo de toda a frota municipal para combustiveis 100% deve ser discutida junto ao Comité de
Mudanga do Clima e Economia, bem como 0s pontos de subsidios fiscais a gestdo municipal previstos
no texto da Lei e também previstos nas leis federal e estadual de mudangas climaticas. A consulta
publica é imprescindivel para garantir a participagado da populagéo, principal interessada em medidas de
mitigagcdo dos gases de efeito estufa na cidade.

e Incluir uma apresentacéo e discussao periddica sobre o cronograma de substituicdo da
matriz energética dos veiculos municipais durante as reuniées do Comité de Mudanca
do Clima e Ecoeconomia.
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Garantir que a Lei Municipal de Mudangas Climaticas, Lei N° 14.933/2009 e o cronograma de
substituicdo da matriz energética seja amplamente discutido com a sociedade de forma periédica. De
forma a promover a transparéncia e a participagédo publica.

6. Participacao e controle social

:: meta fim ::
Fortalecer e descentralizar a participagao social no processo de construcdo das politicas
publicas relacionadas a mobilidade urbana.

:: metas meio ::
e Criar a Camara Tematica do Transporte Coletivo, junto ao Conselho Municipal de
Transporte e Transito.

O sistema de transporte publico que mais transporta pessoas em S&o Paulo precisa ter sua participagao
estruturada nos 6rgéos existentes de Participagcdo Social. Os usuarios séo difusos e pouco articulados,
entdo este espaco de discusséo iria ajudar a organizar as demandas dos usuarios dos énibus na capital.

e Estabelecer Camaras regionais, para as Zonas Norte, Sul, Leste, Oeste e Central junto
ao Conselho Municipal de Transporte e Transito.

e Instalar féruns regionais de mobilidade urbana nos Conselhos Participativos das 32
Prefeituras Regionais, como preconiza o Art. 30° da Lei 13.241/01.

Também os grupos regionais tem colaboragéo, conhecimentos e demandas que precisam ser ouvidas e
discutidas em espacos locais, para efetivar a participagdo. A politica de participagdo municipal prevé
isso, e deve ser fomentada e regulamentada para efetivar a discussdo de mobilidade nos bairros e
distritos da capital.

7. Ruas Abertas

:: meta fim ::
Consolidar as Ruas Abertas em todas as Prefeituras Regionais, com envolvimento efetivo da
populacéo e participagao dos comerciantes.

:: metas meio ::
e Fortalecer e expandir o programa Ruas Abertas para todas as Prefeituras Regionais da
cidade até 2018, através da contratagao de e inclusdo dos locais nos circuitos culturais,
de saude e esportivos da Prefeitura de Sao Paulo.
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o Criar uma pagina oficial do programa na internet, com sistema de
credenciamento unificado de ambulantes e artesaos, informagdes sobre os
conselhos gestores locais e inscricdo de atividades e apoios privados;

o Criar um sistema digital de conexao entre apoiadores e ofertantes de atividades
nas Ruas Abertas.

o Consolidar operacao especial de linhas de 6nibus que atendam aos entornos
das Ruas Abertas aos domingos, com informacdes, linhas adicionais e eventuais
mudancas de itinerario.

A abertura de ruas para lazer aos finais de semana é uma iniciativa que vem sendo adotada em mais de
300 cidades na América, e em S&o Paulo desde 2015. O programa oferece oportunidades para
atividades de lazer e de promogéo de estilos de vida saudaveis para a populagéo, além de atrair as
pessoas a ocuparem 0s espagos publicos da cidade e com isso se aproximar de opgdes mais saudaveis
de Mobilidade Urbana.

O programa ainda demonstrou em outras cidades que favorece a recuperagdo do espago publico,
melhoria da qualidade do ar, prote¢do ao meio ambiente e recuperagdo econémica de comunidades.

E necessério expandir o programa para éreas onde ainda ndo foi adotado e fortalecer a ocupagédo das
ruas pelas pessoas, incentivando e promovendo atragées culturais, esportivas e equipamentos basicos
para o aproveitamento pela populagéo.

e Institucionalizar o Comité de Acompanhamento e Fortalecimento das Ruas Abertas,
conforme Lei 16.607 de 2016;

A participagao da populagdo é fundamental para a avaliagdo e construgdo de melhorias para o projeto. O
governo deve sempre ouvir as novas demandas de locais, atividades culturais e outras inovagbdes que
podem surgir para ampliar e fortalecer o projeto.

As cidades americanas que hospedam os melhores projetos de abertura de ruas para as pessoas
apresentam programas de participacdo dos moradores na organiza¢gdo do projeto.

e Criar conselhos gestores locais do programa Ruas Abertas até dezembro de 2017.

Entender e abracar a diversidade da cidade é central neste projeto. Cada regido e cada bairro da cidade
tera especificidades e demandas diferentes para as suas ruas de lazer, e a prefeitura deve ouvir os
atores locais para desenvolver o programa de se adaptando as caracteristicas locais.
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